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UN CROCO B|EN ÉVOLUE
Tout d'abord, la motorisation. Animé à
l'origine par un groupe compact rotatif,
fabriqué sous l icence NSU-Wankel,
exempt de vibrations mais pas de fumee,
de 440 cm3 (équivalent à 880 cm3) de 30
ch, refroidi à air par ventilateur centrifuge,
ce moteur a été remplacé Par un
moteur 4 temps Honda stationnaire plus
facile et olus économique d'entretien.
Toutefois, celui-ci reste quand même
bruyant puisqu'i l n'existe toujours pas

de companiment moteur fermé. Au
niveau de la propulsion aquatique, le
gros défaut du Croco résidait dans sa
lenteur (4 km/h) si l'on se contentait de
la propulsion qu'offraient les roues. A
Iévidence, une hélice s'imposait mais
celle proposée en option Par TAG ne
convenâit pas au Liégois. Uaxe de
sortie arrière serait désormais relié a
une nouvelle hélice, par chaîne sous
carter, positionnée plus bas et décalée
vers la gauche. En outre, I 'hélice devient
orientable par l'intermédiaire de câbles
reliés aux bras de direction des roues
arrière. Le conducteur peut à loisir
actionner I 'entrée ou la sortie de I 'eau
de l'hélice par un système électrique
commandé à oanir du tableau de bord.
Cette évolution majeure procure alors
au croco une vitesse respectable de I
km/h sur I'eau. Les autres modifications
portent sur la fixation d'un pare-battage
à I'avant destiné à éviter que le véhicule
ne s'enfonce trop lorsqu'i l rentre dans
I'eau par une pente un peu abrupte, et
par l 'adjonction de deux pompes de
cale, une par caisson, pomPes jugées

inutiles par le constructeur qui prévoyait
l 'écopage en cas d'intrusion d'eau
dans I'un des caissons. En effet, le
Croco est comoosé de deux caissons
symétriques en tôle de 2 mm d'épaisseur
qui s'articulent de façon spectaculaire
lorsque l'une des roues gravit un obstacle



avec comme consequence,
I urie capacité de franchissement

extraordinaire d'autant olus oue
ses 4 roues sont à la fois motrices

et directrices. Bon d'accord, le
Croco ne dispose pas de suspension
el sur chemin, le confod n'est pas
Tranchement mauvais comme on pourrail
s'y attendre car les occupants bénéficienl
de la mollesse des roues basse pression
et des sièges bien suspendus dotés de
ressorts en caoutchouc.

DES PERFORMANCES
AMÉLIORÉES
En vitesse de poinle (!), le Croco peut
atteindre 50 km/h maximum en vitesse
longue sur terre, on l 'aura compris,
i l  n'a rien d'un foudre de guerre. Son
conducteur a le choix entre deux vilesses,
lente (25 km/h soit la vitesse maxi d'un
crocodile dans l 'eau) ou rapide, et une
marche arrière, c'est tout. Le moteur
est accouplé à une boite à variateur
(genre Variomatic DAF) et la transmission
s'effectue donc par courroie.
Bouler sur la voie publique en Belgique
n'a posé aucune diff iculté au niveau de
homologation et en France, certains I 'ont
fait immatriculer comme engin agricole
pour accéder toul à fait légalemenl aux
plans d'eau.

Tres a I aise sur sable et dans la boue,
le Croco s avère comme le vehicule
idéal des marais pourvu que les voies
de passage soient supérieures à deux
mètres de large. En termes de loisirs,
à condition de l 'équiper d'une hélice,
i l peut s'aventurer sur élangs, lacs ou
Tleuves avec peu de courant, et à partir
de ce momenl, i l  ne manquera plus que
le chapeau adéquat au conducleur pour
jouer les Crocodile Dundee. r
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